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Anlass

Das Projekt ,Qualitdtsverbesserung der Bahnstrecke Groningen — Bremen® (Wunderline) wurde
aus der Ambition heraus ins Leben gerufen, eine gute Bahnverbindung zwischen Amsterdam,
Groningen, Bremen und Hamburg zu verwirklichen. Das Projekt verknupft fir Wirtschaft und Ge-
sellschaft wichtige Regionen auf europaischer Ebene und bietet Chancen flir nachhaltigen und
innovativen Transport. Es vereinfacht den Austausch von Wissen und Kultur im Norden Deutsch-
lands und der Niederlande und kann als Katalysator fir die Wirtschaft und den Arbeitsmarkt fun-
gieren. Ein Mittel ist die Verklrzung der Fahrzeit zwischen Groningen und Bremen auf etwa zwei
Stunden sowie die Erhéhung des Reisekomforts, sodass mehr Fahrgaste die Bahnverbindung
nutzen.

Aus dem Grund werden diverse Untersuchungen durchgefuhrt, anhand deren 2018 ein optimaler
Entwurf vorgelegt werden soll. Der erste Schritt darin sind die bis Juni 2016 geplanten Untersu-
chungen. Sie dienen dazu, eine Vorzugsalternative zu benennen. Ein Bestandteil ist die Potenzi-
alanalyse fur den Guterverkehr auf dem Streckenabschnitt Groningen — Leer.

Fahrplane und Potenzialanalyse Verkehrswert-

Infrastruktur- Guterverkehr untersuchung
Untersuchung maflnahmen Personenverkehr +
: Betriebsuntersuch.

der Alternativen
Phase |l
A4
MKBA lobal MKBA
Giterverkehr 1. globale MKBA Personenv.

Beschluss Vorzugsalternative

MKBA = Gesellschaftliche Kosten-Nutzen-Analyse
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Heutige Situation

Derzeit findet fast kein Schienenguterverkehr Gber die deutsch-niederlandische Grenze bei Bad
Nieuweschans statt. Im aktuellen Fahrplan ist keine strukturelle Kapazitat fur Giterzige auf der
Strecke Groningen und Bad Nieuweschans vorgesehen, unter anderem, weil der Abschnitt zwi-
schen Zuidbroek und Leer eingleisig ist. Somit stellt der Abschnitt zwischen Groningen und Leer
das fehlende Bindeglied im grenziiberschreitenden Schienenguterverkehr dar.

) Total 173 km R
NL D 8km
| 140 km/h
. | B5 Oldenburg 45km Bremen
s i Leer
. Q i
Groningen 22km § 25km | 18 km ¥/ 120 kmh 160 kmh
: Ihthove
100 kmh | 100 kmh ¢ 120
S kmh
§
-§° Legenda
Q()%’ mm - geélekirificeerd 2-sporig / elekirifiziert zweigleisig
— =geélektrificeerd 1-sporig / elekirifiziert eingleisig
mm - diesel 2-sporig / diesel zweigleisig
— =diesel 1-sporig / diesel eingleisig

Voruntersuchung

Im Anschluss an einige Gesprache mit deutschen und niederlandischen Stakeholdern im Bereich
Guterverkehr wurde eine Voruntersuchung durchgefuhrt. Darin wurden die Erwartungen und
Winsche von Gitertransportunternehmen und Burgerinitiativen erkundet (die Anlage Vorunter-
suchung Guterverkehr wird bei Veroéffentlichung hinzugeflgt). Die Gesprache ergaben, dass der
Schienenguterverkehr ein sensibles Thema ist.

Einblick in das Verfahren

Derzeit werden mdégliche Linienvarianten und Fahrplane mit dem Ziel untersucht, eine begrenzte
Anahl aussichtsreicher Alternatividsungen fir den Personenverkehr zu finden. Auch die Einpla-
nung einer Regeltrasse (anstelle der heutigen Bedarfstrasse) fur den grenzuiberschreitenden
Schienenguterverkehr wird geprift. Gedacht wird dabei an eine Trasse pro Stunde in eine Rich-
tung ab Rangierbahnhof Onnen bis Leer und zurlick. Das bedeutet 1 Trasse alle 2 Stunden flr
jede Richtung (auferhalb der Hauptverkehrszeiten). Man geht davon aus, dass fur weitere Be-
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wegungen auf dem deutschen und niederlandischen Schienennetz die bestehende Kapazitat
genutzt werden kann.

DB Netz und ProRail werden in Kirze die Untersuchung der Alternativen fur einen neuen Fahr-
plan aufnehmen, um die Vorzugsalternative flir den Personenverkehr zu ermitteln. Um zu ermit-
teln, welche Kapazitat fir den Schienenglterverkehr zu bertcksichtigen ist und ob sich die fir
den Guterverkehr notwendigen Investitionen lohnen, ist eine Potenzialanalyse fir den Guterver-
kehr erforderlich und fir die Gesellschaftliche Kosten-Nutzen-Analyse muss zunachst eine Ver-
kehrswertuntersuchung fir den Personenverkehr durchgefuhrt werden. Anhand der Untersu-
chungen des Fahrplans und der daflr notwendigen InfrastrukturmalRnahmen von DB Netz und
ProRail, der Verkehrswertuntersuchung und der Guterverkehrsuntersuchung soll zwischen Feb-
ruar 2016 bis Mai 2016 die erste Phase der Gesellschaftlichen Kosten-Nutzen-Analyse erstellt
werden. Diese Untersuchungen dienen als Input fir die Beschlussfassung tUber die Vorzugsal-
ternative im Juni 2016.

Das vorliegende Dokument ist eine Grundlage fir den Auftrag fir die Guterverkehrsuntersu-
chung.

Ergebnisse

Die Untersuchungsergebnisse sollen eine realistische Einschatzung des grenzuberschreitenden
Schienenguterverkehrs Gber den Grenziibergang bei Bad Nieuweschans in den Jahren 2025 und
2035 ermoglichen. Sie zeigen, welcher Modal Split bei verschiedenen Szenarien zu erwarten ist.
Uberdies soll die Untersuchung das zusatzliche Potenzial des Schienengliterverkehrs bei Reali-
sierung der InfrastrukturmalRnahmen fir die Wunderline hinsichtlich des zu erwartenden autono-
men Wachstums des Schienenglterverkehrs beziffern. Ausgangspunkt der Untersuchung sind
niederlandische, deutsche sowie europaische Gesetze und Vorschriften.

Umfang

Die Untersuchung richtet sich auf:

e die Infrastruktur im Streckenabschnitt zwischen Onnen und Leer (Angebotsseite Infra-
struktur)

e das Untersuchungsgebiet umfasst die Start- und Zielgebiete des potenziellen grenziber-
schreitenden Guterverkehrs bei Bad Nieuweschans. Zu denken ist dabei sowohl an nord-
deutsche und nordniederlandische Unternehmen als auch an die deutschen Nordseeha-
fen sowie die Hafen von Antwerpen, Rotterdam und Amsterdam (ARA) und Skandinavi-
en.

7.2 Ausgangspunkte und Zielsetzungen der Ausschreibung

Auftraggeberin ist die Provinz Groningen.
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Die Auftraggeberin bendétigt diese Guterverkehrsuntersuchung.

Damit verfolgt sie nachstehende Zielsetzungen:

o Darstellung des grenziberschreitenden Schienenguterverkehrspotenzials fur drei Szena-
rien (siehe nachste Seite), anhand deren die politische Beschlussfassung vorgenommen
werden kann.

e Input fur die Gesellschaftliche Kosten-Nutzen-Analyse

7.3 Untersuchung und Fragestellungen

Die Untersuchung richtet sich auf die zu erwartenden wirtschaftlichen Entwicklungen des Guter-
verkehrs von 2025-2035 in drei Szenarien:

A. Referenzszenario autonome Entwicklung
Die bestehende Infrastruktur zwischen Groningen — Leer und Bremen, einschlief3lich:
B Anpassung fur den Schnellzug Groningen — Winschoten sowie Geschwindig-
keitserhohung bis Bad Nieuweschans
B Elektrifizierung des Abschnitts Oldenburg — Wilhelmshaven (2022)
B. Regeltrasse (statt der heutigen Bedarfstrasse) mit Abstellgleisen
B eine Regeltrasse zwischen Onnen und Leer, 1x stindlich in 1Richtung mit
Abstellgleisen
C. Regeltrasse (statt der heutigen Bedarfstrasse) mit angepasster Infrastruktur eine Regelt-
rasse zwischen Onnen und Leer, 1x stindlich in pro Richtung mit, wobei
e der Ostbogen flir den Schienenguterverkehr von den Railports in Veendam
und in Deutschland realisiert wurde
¢ Elektrifizierung zwischen Groningen und Leer erfolgt ist
o Abstellgleise angelegt wurden
e der Abschnitt zwischen Stickhausen-Velde und Augustfehn zweigleisig ausge-
baut wurde
e es bis Leer keine geschwindigkeitsbeschrankenden Engpasse (Bricken und
Kurven) mehr gibt.

Fragestellungen pro Szenario:

1. Wie grol3 werden die Schienenguterverkehrsstrome beim Grenzibergang Bad Nieu-
weschans 2025 und 2035 in Zugvolumen (Tonnage) sein?

2. Wie verteilen sich diese Guterstrome Uber die Gleisabschnitte von Onnen/Groningen Uber
Bad Nieuweschans ab Leer nach Bremen und andere Richtungen und umgekehrt ab
Onnen/Groningen? Grenzuberschreitende Ziige kdnnen naturlich auch aus Veendam
kommen bzw. dorthin fahren.

3. Mit welcher Steigerung des gesamten grenziberschreitenden Schienenglterverkehrs ist
hinsichtlich der Referenzszenarios und hinsichtlich der heutigen Situation bei Bad Nieu-
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weschans zu rechnen und was ist der Modal Shift zugunsten der Schiene in den Progno-
sejahren 2025 und 2035 fur die Szenarien B und C?

4. Begrunden Sie die jeweiligen Entscheidungskriterien und Faktoren, die den unterschiedli-
chen Entwicklungen der Guterverkehrsstrome zugrundliegen.

Allgemeine Referenzfragen:

5. Welche Guterverkehrsvolumen nutzen heute die Parallelstrecken und wie sieht dort der
Modal Shift aus?

6. Auf deutscher Seite ist es derzeit nicht ohne Fahrtrichtungswechsel in Leer mdéglich, di-
rekt Richtung Stden zu fahren. Ein Westbogen bei Ihrhove Richtung Stden (Anschluss
Dorpen/Meppen/Ruhr) wiirden den Umweg Uber Leer Uberflissig machen. Welchen Ein-
fluss kénnte die Infrastrukturanpassung auf die grenziberschreitenden Gitervolumen ha-
ben? Diese Frage befindet sich aufterhalb des allgemeinen Umfangs der Untersuchung,
aber wir wiirden gern eine qualitative Antwort auf diese Frage in Form einer Experten-
meinung erhalten.

7.4 Endprodukt

Das Endprodukt soll einen Bericht mit einer Start- und Zielmatrix umfassen sowie die Belegung
der Streckenabschnitte. Die Ergebnisse sind in Form eines Workshops zu prasentieren. Diesen
organisieren Sie in Kooperation mit dem Projektteam. Die Untersuchungsergebnisse missen
sich jedes fur sich fur die noch auszufuihrende Gesellschaftliche Kosten-Nutzen-Analyse eignen.
Sie sind Eigentum der Provinz Groningen.

Projektpoerspektive

1. Die Untersuchungsergebnisse missen sich als Input fur die noch auszufihrende Gesell-
schaftliche Kosten-Nutzen-Analyse eignen.

2. Die heutige Qualitat der Bedarfstrasse wird bei ProRail angefordert und Ihnen zur Verfu-
gung gestellt, sodass Sie anhand der umrissenen Szenarien einen Vergleich machen
kénnen.

3. In der Untersuchung sind wirtschaftliche Wachstumsszenarien zu bertcksichtigen. Dabei
sollen die in Deutschland und in den Niederlanden geltenden Prognosen zugrunde gelegt
werden.

4. Im Rahmen der Schreibtischuntersuchung sind die Prognosen flr die Niederlande
(ProRail und niederl. Ministerium von Infrastruktur und Umwelt) und Deutschland (Bund It.
Bundesverkehrswegeplan) sowie die regionalen Guterverkehrsuntersuchungen heranzu-
Ziehen.

innovation
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ANLAGE 2: Vergleich der deutschen und der nieder-
landischen Grundlagendaten

Die Abschatzung des Guterverkehrspotenzials erfolgt in dieser Studie fir die Jahre 2025, 2030
und 2035. Dabei wurde auf bestehende Prognosen in Deutschland und den Niederlanden zu-
rickgegriffen.

In Deutschland steht mit der BVWP-Verkehrsverflechtungsprognose eine Einschatzung fir das
Jahr 2030 zur Verfligung?3. In den Niederlanden liegt eine Schienengtiterverkehrsprognose von
TNO flr die Jahre 2020, 2030 und 2040 vor24, die fiir das niederlandische Verkehrsministerium
erstellt wurde. Beide Prognosen verwenden mit 2010 das gleiche Basisjahr und sind somit gut
vergleichbar.

Im Rahmen dieser Studie wurde geprift, inwieweit eine gemeinsame Datenbasis geschaffen
werden kann und welche Daten fir welche Zwecke benutzt werden kdnnen. In dieser Anlage
sind die wesentlichen Ergebnisse des Abgleichs dargestellt, die

1 BVWP-Verkehrsverflechtungsprognose

Die TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH hat im Auftrag des Bundesverkehrsministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur eine gesamtmodale Verkehrsprognose fiir das Jahr 2030
vorgelegt?>. Diese enthalt detaillierte Verkehrsmatrizen nach Tonnen, Ladeeinheiten und TEU
sowie fur die Verkehrsleistung in tkm in der folgenden Differenzierung:

B von Quelle (in Deutschland auf NUTS 3 Ebene (Kreise) und im benachbarten Ausland

gemal Abbildung 21),

nach Quelle (wie davor),

Seehafenmerkmal (Ladung im Seehafenhinterlandverkehr oder nicht),

Gutergruppe (27 NST2007 Gutergruppen),

Verkehrstrager (Lkw, Bahn, Binnenschiff),

Ladungskategorie (Ladung im kombinierten Verkehr oder nicht im kombinierten Verkehr).

Im Schienenguterverkehr werden die Verkehre nach Produktionssystemen (Einzelwagen,

Ganzzug, KV und RolLa) differenziert. Im kombinierten Verkehr ist neben der Hauptrelati-

on auf der Schiene oder dem Binnenschiff auch der Vor- und Nachlauf per Lkw enthalten.
B Alle o. g. Informationen stehen fir das Analysejahr 2010 sowie flr das Prognosejahr

2030 zur Verfugung.

Im Norden der Niederlande werden in der deutschen Verkehrsverflechtungsprognose die Regio-

nen Groningen, Winschoten, Emmen, Drenthe(-West) und Friesland unterschieden. In Deutsch-

land stehen die Zahlen auf NUTS 3-Basis (Kreise) zur Verfligung.

23 BVU (verantwortliche Abteilung wurde in TRIMODE umbenannt), ITP, Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Freiburg-Miinchen
2014

24 TNO, Lange termijn oerspectief spporgoederenvervoer, 2012, i.A. des Ministerie van Infrastructuur en Milieu

25 BVU (verantwortliche Abteilung wurde in TRIMODE umbenannt) , ITP; Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Freiburg-Miinchen
2014
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Die Zahlen des Analysejahres 2010 basieren auf nicht veréffentlichten Zahlen von Destatis und
dem deutschen Kraftfahrtbundesamt (KBA). Fur das Ausland liegen jedoch keine Kreisdaten,
sondern nur Daten fir NUTS 2-Regionen vor, die entsprechend vorliegender Wirtschaftsdaten
auf feinere Zellen aufgeteilt wurden.

Abbildung 21: Regionale Gliederung im benachbarten Ausland im Rahmen der deut-
schen Verkehrsverflechtungsprognose 2030

h |

2001
brwegen

BVWP 2030 - Los 3 .
Regionale Gliederung im Ausland

) 23012
‘ G s bor g Mimelac hwaden Wast
82

I ontsericht NUTS 3 - Regionen
- entspricht NUTS 2 - Regionen
[ entspricht NUTS 1 - Regionen
[ ] entspricht NUTS 0 - Regionen (Staaten)
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D Staatsgrenzen
NUTS 3 Grenzen
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QO
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A
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s1
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Quelle: BVU (verantwortliche Abteilung wurde in TRIMODE umbenannt), ITP, Verkehrsverflechtungsprognose 2030,

2 Niederlandische Verkehrsprognose

TNO hat im Jahr 2012 fir das Ministerie van Infrastructur en Milieu eine Langfristprognose flr
den Schienengliterverkehr bis 2040 vorgelegt?6. Diese enthalt detaillierte Verkehrsmatrizen nach
Tonnen sowie fur die Verkehrsleistung in tkm in der folgenden Differenzierung:

26 TNO, Lange termijn perspectief spoorgoederenvervoer, 2012
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von Quelle (in den Niederlanden auf NUTS 3 Ebene (Kreise) und im Ausland auf NUITS
2-Ebene),

nach Ziel (wie davor),

Gutergruppen nach 52 NSTR 2-Steller,

Verkehrstrager: nur fur die Bahn,

Ladungskategorie (trockenes Massengut, Eisenerz, kombinierter Verkehr, Kohle, flissi-
ges Massengut, Stahl und Rest).

Alle o. g. Informationen stehen flir das Analysejahr 2010 sowie fir die Prognosejahre
2020, 2030 und 2040 zur Verfugung.

Von TNO wurden analog zu der in Kapitel 5 getroffenen Abgrenzung alle Verkehre zwischen den
Beneluxstaaten und dem norddeutschen und skandinavischen Raum bereitgestellt. Dartuber hin-
aus wurden auch alle Schienenverkehre der Provinz Groningen (diese wird in den NUTS-Zonen
Ost-Groningen, Delfzijl und Umgebung sowie Ubriges Groningen unterschieden) zur Verfiigung
gestellt.

Aus datenschutzrechtlichen Grinden konnten die Daten nicht nach den 52 NSTR 2-
Gutergruppen bereitgestellt werden; fur die Arbeiten an dieser Studie wurden die vorliegenden
Daten nach 10 NSTR-Guterkapiteln aggregiert, wobei nach folgenden Giteraggregaten unter-
schieden wird:

NSTRO Landwirtschaftliche  Erzeugnisse, | NSTR 5 Eisen und Stahl
Holz, Textilien

NSTR 1 Nahrungs- und Genussmittel, Fut- | NSTR 6 Steine, Erden, Baustoffe
termittel, Olsaaten

NSTR 2 Feste Brennstoffe NSTR 7 Dingemittel

NSTR 3 Rohdl und Mineraldlprodukte NSTR 8 Chemische Produkte, Zellstoff

NSTR 4 Eisenerze und NE-Metalle, Schrott | NSTR 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb-
und Fertigwaren

Im Rahmen des Projektes stellte sich heraus, dass sich die Daten des Analysejahres 2010 nicht
komplett mit amtlichen statistischen Daten deckten. Dies ist darauf zurlickzufiihren, dass zum
Zeitpunkt der Erstellung der niederlandischen Studie nicht alle flir das Analysejahr 2010 erforder-
lichen Daten vorlagen und zur Erganzung eigene Schatzungen auf Basis vorliegender Progno-
sen vorgenommen wurden.

3 VERGLEICH BEIDER GRUNDLAGENDATEN

3.1. Vergleich der Struktur der Daten

Tabelle 32 zeigt die strukturellen Unterschiede zwischen der deutschen und der niederlandi-
schen Prognose.

R | MO in Zusammenarbeit mit TINIOQ i Freiburg 2016
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Gegenuber den deutschen Grundlagendaten liegen in der niederlandischen Prognose nicht nur
fur das Jahr 2030 Prognosewerte vor, sondern auch fiir die Jahre 2020 und 2040. Hiertber kdn-
nen also neben dem Jahr 2030 auch Entwicklungen fir weitere Jahre dargestellt werden.

Gutergruppenspezifisch sind die deutschen Grundlagendaten detaillierter als die bereitgestellten
Daten aus der niederlandischen Verkehrsprognose. Auch hinsichtlich der Regionalisierung sind
die niederlandischen Daten aufgrund ihrer Konzentration auf die NUTS 2-Ebene aufRerhalb der
Niederlande deutlich aggregierter und somit unpraziser als die Daten der BVWP-Prognose.

Tabelle 32: Vergleich zwischen der niederldandischen Verkehrsprognose und der
BVWP-Prognose

Position Niederl. Ver- BVWP-Prognose
kehrsprognose

abgedeckte Verkehrssegmente

Schienenverkehre Deutschland- X X

Niederlande

Schienentransit durch die Niederlande X 0

Schienenverkehre innerhalb der Nieder- 0 X

lande

Binnenschiffsverkehre Deutschland- X 0

Niederlande

Binnenschiffstransit durch die Niederlande X 0

Binnenschiffsverkehre innerhalb der Nie- 0 0

derlande

Lkw-Verkehre Deutschland-Niederlande X 0

Lkw-Transit durch die Niederlande X 0

Lkw-Verkehre innerhalb der Niederlande 0 0

Prognosejahre

2020 0 X

2030 X X

2040 0 X

Gitergruppen

25 NST2007 X 0

10 NSTR Abteilung (X) X

Regionale Struktur (Anzahl Zellen)

Deutschland 412 (NUTS 3) 32 (NUTS 2)

Provinz Groningen 2 3 (NUTS 3)

Niederlande 20 (NUTS 2) 23 (NUTS 3)

aulerhalb D und NL 133 (NUTS 1-3) 49 (NUTS 2)

Quelle: eigene Darstellungen

In der deutschen Verkehrsverflechtungsprognose sind deutlich mehr Informationen zu unter-
schiedlichen Verkehrssegmenten vorhanden. So fehlen in der niederlandischen Verkehrsprogno-
se generell Aussagen zu Binnenschiffs- und Lkw-Verkehren. Im Schienenbereich sind auch Da-
ten zum Schienentransit durch die Niederlande nicht bereitgestellt worden. Die vorliegenden Da-
ten enthalten nur Daten zwischen den Niederlanden und den ausgewahlten deutschen Regionen

R, | MO in Zusammenarbeit mit TNQ 5" Freiburg 2016
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sowie zum Verkehr innerhalb der Niederlande. Die niederlandische Prognose ist eine sehr gute
Ergadnzung zu den deutschen Daten, da zumindest im Schienenverkehr genau diese Verkehre
innerhalb der Niederlande in der BVWP-Prognose nicht enthalten sind.

3.2 Datenvergleich

Verkehr nach Regionen:

Naturgemald unterscheiden sich beide Prognosen aufgrund teilweise unterschiedlicher Annah-
men. Auch beim Aufstellen des Analysejahres sind Unterschiede nicht zu vermeiden, da die Da-
ten auf unterschiedlichen Quellen aufsetzen. Um festzulegen, wie eine Harmonisierung der un-
terschiedlichen Prognosen erfolgen soll, wurden die Daten sowohl hinsichtlich ihrer Basis zum
Jahr 2010 als auch hinsichtlich ihrer Prognosewirkung verglichen.

Die Daten der BVWP-Prognose wurden wahrend ihrer Erstellung von dritten unabhangigen Bera-
tungsunternehmen qualitatsgepruft. Sie decken sich hinsichtlich der relevanten Kennwerte mit
allen offentlichen Quellen in Deutschland.

Eine Gegenuberstellung der Werte des Basisjahres 2010 der niederlandischen Verkehrsprogno-
se und jener der BVWP-Prognose fiir den hier relevanten Raum zeigt deutliche Unterschiede der
Aufkommenswerte. Das in der niederlandischen Prognose ausgewiesene Verkehrsaufkommen
zwischen der Niederlande und dem norddeutschen Raum ist um rd. 0,5 Mio. t bzw. um rd. 70%
hdéher als in der BVWP-Prognose.

Wahrend hinsichtlich der meisten niederlandischen Regionen nur geringe Abweichungen auftre-
ten, besteht im Verkehr mit der Region Amsterdam/Nordholland eine Abweichung von rd. 0,4
Mio. t, die sich im Wesentlichen im Verkehr mit dem Land Niedersachsen auf deutscher Seite
widerspiegelt.

Hierbei handelt es sich um Stahlverkehre zwischen der niederlandischen Region Amster-
dam/Nordholland und der NUTS 2-Region Braunschweig. Hier weist die niederlandische Progno-
se Verkehre in einer Hohe von 225.289 t (Amsterdam nach Braunschweig) bzw. 196.597 t
(Braunschweig nach Amsterdam), also insgesamt 421.886 t, aus. Die BVWP-Prognose enthalt in
der Summe 62.992 t im Verkehr zwischen der NUTS 2-Region Braunschweig und der ganzen
Niederlande.

Weitere Analysen ergaben, dass die Basiszahlen aus der niederlandischen Prognose auf dieser
Relation weder von den amtlichen Statistiken des CBS noch von destatis bestatigt werden kdn-
nen. Das CBS weist fur das Jahr 2010 425.056 t an Stahl von der NUTS 2-Region Amsterdam
nach ganz Deutschland aus und 30.691 t in der Gegenrichtung. Die CBS-Zahlen kénnen weitge-
hend durch die Daten von destatis und von der BVWP-Prognose bestatigt werden. In der BVWP-
Prognose stehen den 425.056 t von CBS 358.718 t gegenuber bzw. statt der 30.691 t von CBS
nur 10.935 t in der Gegenrichtung.

Auch wenn die CBS-Zahlen aufgrund unterschiedlicher lander- und gutergruppenspezifischer
Erfassung auch von den destatis-/BVWP-Daten unterschiedlich sind, wird aus dem Vergleich
deutlich, dass die Analyse-Zahlen der niederlandischen Prognose in diesem Zusammenhang zu
hoch sind und mit keiner der beiden amtlichen Statistiken Ubereinstimmen. Verkehre in dieser
Hohe zwischen dem Standort Salzgitter und Amsterdam sind auch aus zahlreichen Gesprachen
mit Vertretern des Stahlstandortes Salzgitter nicht bekannt; die Verkehre zwischen Amsterdam
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und Deutschland gehen zum Uberwiegenden Teil in das Rhein- und Ruhrgebiet und nicht nach
Niedersachsen.

Tabelle 33: Vergleich der Daten aus der BVWP-Prognose und der niederldandischen
Verkehrsprognose fiir den Schienenverkehr zwischen der Niederlande
und dem norddeutschen Raum und Skandinavien fiir 2010

2010 — niederl. Verkehrs- 2010 - Differenz
prognose BVWP-
Prognose
Verkehr mit Quelle und Ziel 6stlich der Wunderline
Bremen 33 19 14
Hamburg 11 1 11
Braunschweig 546
Hannover 70
Ldneburg 75 526 478
Weser-Ems 312
Mecklenburg-Vorpommern 26 4 22
Schleswig-Holstein 0 10 -10
Danemark 34 1
Schweden 204 213
Norwegen 0 32 14
Finnland 0 5
Summe 1.313 775 539
Verkehr mit Quelle und Ziel westlich der Wunderline
Winschoten 4 0 4
Delfzijl 5 2 22
Groningen 19
Drenthe + Emmen 0 2 -2
Friesland 0 0 0
Amsterdam/Nordholland 532 104 428
Rotterdam/Stdholland 252 211 41
Belgien 50 0 50
restl. NL 452 493 -41
Summe 1.313 812 501

Quelle: eigene Auswertungen

Ein weiteres Problem bei den Daten der niederlandischen Verkehrsprognose stellt sich bei den
gesamten Schienenverkehren der Provinz Groningen mit anderen niederlandischen und auslan-
dischen Regionen (siehe Tabelle 34).
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Tabelle 34: Vergleich der Schienenverkehre fiir die Provinz Groningen aus der nieder-
landischen Verkehrsprognose mit CBS-Daten fiir 2010

NUTS 3 Zelle Versand Empfang Summe
CBS 2010

Winschoten 505.763 350.957 856.720
Delfzijl 31.208 55.853 87.061
Groningen 76.643 1.230 77.873
Summe Provinz Groningen 613.614 408.040 1.021.654
Basisjahr 2010 — niederléndische Verkehrsprognose

Winschoten 1.078.040 322.372 1.400.412
Delfzijl 78.531 108.412 186.943
Groningen 185.414 65.105 250.519
Summe 1.341.985 495.889 1.837.874
Differenz TNO vs. CBS in %

Winschoten 113% -8% 63%
Delfzijl 152% 94% 115%
Groningen 142% 5.193% 222%
Summe 119% 22% 80%

Quelle: eigene Auswertungen

Die niederlandische Verkehrsprognose weist in den Ubermittelten Daten fiir das Jahr 2010 fir die
Provinz Groningen einen Schienenverkehr von 1,8 Mio. t aus und liegt damit um 80% bzw. um
0,8 Mio. t hoher als das von CBS ausgewiesene Verkehrsaufkommen.

Zu einem grof3en Teil entsteht der Unterschied durch zu hoch ausgewiesene KV-Verkehre in der
niederlandischen Prognosedatenbank. So werden in der niederlandischen Verkehrsprognose fir
das Jahr 2010 1,031 Mio. t an intermodalen Verkehren per Schiene ausgewiesen; das CBS weist
fur die gesamte Provinz Groningen in 2010 ein Gesamtverkehrsaufkommen von 637 kt im kom-
binierten Verkehr per Schiene aus.

Verkehr nach Giitergruppen:

Bereinigt man den oben aufgefiihrten Fehler bei den Stahlprodukten und vergleicht die in der
BVWP-Prognose fur das Jahr 2010 enthaltenen Daten mit denen der niederlandischen Ver-
kehrsprognose nach den NSTR-Guterkapiteln, dann ist die Hohe des Gesamtverkehrs ungefahr
gleich hoch. Die Abweichung von insgesamt 20 kt kann unserer Meinung nach aufgrund der un-
terschiedlichen Quellen vernachlassigt werden.

Gutergruppenspezifisch weisen beide Datenbanken im Bereich der chemischen Erzeugnisse in
etwa die gleichen Verkehrsmengen aus. Aufgrund unterschiedlicher Erfassung bzw. Abgrenzung
von Stahl- und Maschinenbauprodukten sowie Papier, Zellstoff und Holz weist die niederlandi-
sche Verkehrsprognose niedrigere Verkehre bei Dungemittel (NSTR 7), Stahlerzeugnissen
(NSTR 5) und Mineraldlprodukten (NSTR 3) aus, dafiur hdhere bei Landwirtschaftlichen Erzeug-
nissen (NSTR 0), Halb- und Fertigwaren sowie bei Steine und Erden (NSTR 6).
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Tabelle 35: Vergleich der Schienenverkehre 2010 zwischen der niederlandischen und
der deutschen Verkehrsprognose nach NSTR-Giiterkapiteln

NSTR- BVWP- 2010 Verteilung 2010 Niederlande - 2010 Verteilung 2010 in
Giiterkapitel in Tonnen in % in Tonnen %

0 1.616 0,2% 13.267 1,6%
1 119 0,0% 4.791 0,6%
2 100 0,0% 0 0,0%
3 43.671 5,4% 24.244 2,9%
4 2.318 0,3% 13.903 1,7%
5 211.160 26,0% 141.249 17,0%
6 13.562 1,7% 76.671 9.2%
7 60.552 7.5% 0 0,0%
8 339.066 41,7% 363.573 43,7%
9 140.221 17,3% 193.586 23,3%

Summe 812.385 100,0% 831.284 100,0%

Quelle: eigene Auswertungen

Szenarien:

In der deutschen Verkehrsverflechtungsprognose ist eine Basisprognose erstellt worden, die von
einem hdéheren und einem niedrigeren Szenario erganzt wird. Jedoch ist das Basisszenario das
vom BMVI fir die BVWP-Bewertungen empfohlene und nach auf3en kommunizierte Szenario.
Die beiden anderen Szenarien werden nach auf3en nicht dargestellt und sollen im Rahmen der
BVWP-Bewertungen nur in Ausnahmefallen berlcksichtigt werden, wenn z. B. im Rahmen der
Bewertungen bei einigen Standorten ersichtlich wird, dass die prognostizierten Verkehrsmengen
bereits erreicht worden sind. Dies ist nach derzeitigem Kenntnisstand nirgendwo erfolgt.

In der niederlandischen Verkehrsprognose sind jedoch drei gleichwertige Prognose-Szenarien
entwickelt worden, die in der Tabelle 36 den Ergebnissen aus der deutschen BVWP-Prognose
gegenlbergestellt werden?’. Aufgrund unterschiedlicher Annahmen bezliglich der wirtschaftli-
chen Rahmenannahmen und der Prognosemethodik weichen die Wachstumserwartungen hin-
sichtlich der Gutergruppen stark ab. Dies ist aber auch ein Ergebnis der unterschiedlichen Be-
ricksichtigung von Modal-Split-Veranderungen in den Prognosen.

27 n der Ubersicht in Tabelle 36 sind die problematischen Stahlverkehre mit ausgewiesen. Hier geht es lediglich um die in der

Prognose ausgewiesene Wachstumserwartung.
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Tabelle 36: Vergleich des Wachstums der Schienenverkehre 2010 bis 2030 nach
NSTR Giiterkapiteln zwischen den Szenarien aus der niederlandischen
Prognose und der BVWP-Prognose

NSTR Wachstums-Ergebnisse in der niederlandischen Verkehrsprognose Wachstum

Giiter- BVWP
kapitel 2010 2030 2030 Mo- 2030 Wachstum Wachstum Wachstum 2010 bis
Low Szen. dest Szen. High Szen. 2010-30 low 2010-30 2010-30 2030
mod. high

0 13.267 17.684 20.226 27.527 1,33 1,52 2,07 5,78

1 4.791 5.649 6.565 8.567 1,18 1,37 1,79 152,45

2 0 0 0 0 11,08

3 24.244 27.566 29.339 32.264 1,14 1,21 1,33 0,79

4 13.903 17.697 20.667 28.958 1,27 1,49 2,08 1,51

5 623.135 782.046 901.533 1.190.182 1,26 1,45 1,91 1,51

6 76.671 88.352 99.810 131.974 1,15 1,30 1,72 2,50

7 0 0 0 0 1,16

8 363.573 527.856 588.819 751.798 1,45 1,62 2,07 1,32

9 193.586 253.765 423.851 681.649 1,31 2,19 3,52 2,12

Summe  1.313.170 1.720.615 2.090.809 2.852.920 1,31 1,59 2,17 1,52

G8G+59_ 1.180.294  1.563.667 1.914.203 2.623.629 1,32 1,62 2,22 1,54

Quelle: eigene Auswertungen

Insgesamt kann jedoch festgestellt werden, dass das Wachstum zwischen dem Wahrscheinli-
chen Szenario (Modest) von TNO mit 59% gegenuber 52% bei der BVWP-Prognose relativ ahn-
lich ausfallt.

Die Wachstumserwartungen in den beiden anderen Szenarien driften deutlich von den deut-
schen Erwartungen in der BVWP-Prognose ab: Das niedrige Szenario der niederlandischen Ver-
kehrsprognose weicht um rd. 28%-Punkte nach unten ab, das héhere Szenario mit 58%-Punkten
nach oben.

Deswegen kann festgestellt werden, dass trotz der unterschiedlichen Wachstumserwartungen,
Annahmen und Prognosemethoden das mittlere Prognoseszenario der niederlandischen Ver-
kehrsprognose und die BVWP-Prognose von dhnlichen Erwartungen ausgehen.

3.3 Schlussfolgerungen

(1) Die deutsche BVWP-Prognose ist hinsichtlich der verwendeten gutergruppen- und regio-
nalspezifischen Differenzierung detaillierter als die niederlandische Prognose. In der
deutschen Prognose werden 25 NST2007-Gutergruppen unterschieden; in der niederlan-
dischen Prognose lagen die Daten lediglich nach zehn aggregierten NSTR-
Hauptgutergruppen vor. Regionalspezifisch untergliedert die deutsche BVWP-Prognose
rd. 565 Regionen, davon 415 Kreise in Deutschland, 20 Regionen in den Niederlanden
und 133 sonstige Auslandsregionen. Die niederlandische Prognose ist mit einer Differen-
zierung von insgesamt 104 Regionen (i. d. R. auf NUTS 2 Basis), davon 32 in Deutsch-
land, deutlich aggregierter. Auch in den Niederlanden erfolgt mit 23 Regionen eine nur
unwesentlich bessere Darstellung als in der deutschen Verkehrsstatistik. Die Provinz
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Groningen wird in der deutschen BVWP-Prognose in die Regionen Groningen (inklusive
Delfzijl) und Winschoten unterteilt. In der niederlandischen Prognose wird Delfzijl als ei-
gene Region ausgewiesen.

(2) Die deutsche BVWP-Prognose weist neben der Schiene auch Aussagen uber die parallel
laufenden Verkehre per Binnenschiff und Stralle aus. Hierzu fehlen entsprechende Aus-
sagen in den niederlandischen Prognosegrundlagen.

(3) Ahnliches gilt auch fiir potenzielle Transitverkehre durch die Niederlande.

(4) Der Vorteil der niederlandischen Prognosematrix gegenuber der deutschen BVWP-Matrix
liegt in der Berucksichtigung der lokalen und regionalen Verkehre innerhalb der Nieder-
lande, insbesondere der Verkehre zwischen der Provinz Groningen und anderen nieder-
landischen bzw. auslandischen Regionen, die ausschlief3lich Gber das niederlandische
Verkehrsnetz in Richtung Belgien, Frankreich, Spanien, GroRbritannien gehen und in der
deutschen Prognosematrix nicht erfasst werden.

(5) Auswertungen der prognostizierten Entwicklungen zeigen, dass beide Prognosen in der
Summe von &hnlichen Prognoseerwartungen ausgehen. Dies ist hinsichtlich der prognos-
tizierten Aussagen eine positive Ausgangsbasis, zumal beide Prognosen vom gleichen
Basisjahr 2010 ausgehen.

(6) Wahrend die Ausgangswerte des Basisjahres 2010 aus der deutschen BVWP-
Verkehrsmatrix mit den 6ffentlichen Verkehrsdaten von Destatis und auch (weitgehend)
gut mit den Zahlen von CBS ubereinstimmen, weichen die 2010er-Ausgangszahlen aus
der niederlandischen Verkehrsmatrix von den Veroffentlichungen der CBS-Daten bzw.
von Destatis teilweise stark ab. Dies liegt daran, dass im Erstellungszeitraum der nieder-
l&ndischen Prognosestudie die endgultigen Zahlen des Analysejahres 2010 nicht zur Ver-
fugung standen und teilweise auf eigene Schatzungen des Auftragnehmers zurtickgegrif-
fen wurde.

(7) Dies trifft nicht nur auf die Héhe der grenziberschreitenden Verkehre zwischen Deutsch-
land und den Niederlanden zu, sondern auch im Schienenguterverkehr der Provinz Gron-
ingen mit anderen niederlandischen Regionen.

(8) Die niederlandische Prognose weist darliiber hinaus Prognosen flir das Zwischenjahr
2020 sowie fur das in ferner Zukunft liegende Jahr 2040 aus. Dies ist fur die Zwecke des
Gutachtens hilfreich, da so auch Entwicklungen fur weitere Jahre dargestellt werden kon-
nen.

Aufgrund der obigen Ausfiuihrungen wurde zusammen mit dem Auftraggeber fir den weiteren
Verlauf der Studie folgendes festgehalten:

1. Die weiteren Arbeiten erfolgen auf Basis der Matrizen aus der deutschen BVWP. Hier
stehen Matrizen fur die Jahre 2010 und 2030 fir alle Verkehrstrager zur Verfigung. Ge-
genuber den niederlandischen Zahlen weisen diese Daten eine hohere Detailtiefe aus
und stimmen mit den verfligbaren veréffentlichen Daten von Destatis und CBS weitestge-
hend Uberein. Daruber hinaus sind die Wachstumserwartungen zwischen der niederlan-
dischen Prognose fur 2030 und der deutschen BVWP-Prognose relativ éahnlich, sodass
man von einer weitgehend gemeinsamen Datenbasis ausgehen kann.

2. Uber die Verwendung der deutschen Statistik als Prognosegrundlage werden Potenzial-
werte fur das Jahr 2030 ermittelt. Hieriber kénnen Potenziale aus Routenverlagerungen
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grenziberschreitender Verkehre sowie aus modalen Verlagerungen abgeschatzt wer-
den?8. Aus der deutschen BVWP-Prognose konnen keine Schienengiiterverkehre zwi-
schen der Region Groningen und anderen niederlandischen Regionen bzw. davon sud-
westlichen gelegenen Auslandsregionen abgeleitet werden. Da die in der niederlandi-
schen Prognosematrix enthaltenen Verkehrsaufkommen aufgrund der Ist-Entwicklung
nicht genutzt werden konnten, sind diese Verkehre im Rahmen der Studie neu geschatzt
worden. Sie wirken sich nicht auf die Héhe des grenzuberschreitenden Verkehrsaufkom-
mens aus.

3. Die deutsche Verkehrsprognose weist keine Prognosewerte fur die Jahre 2025 und 2035
aus. Entsprechende Hochrechnungswerte werden somit mit Hilfe der verfugbaren Daten
aus der niederlandischen Prognose gewonnen. Der Wert des Jahres 2025 wird aus der
halftigen Entwicklung zwischen 2020 und 2030 nach Relation und Gutergruppe und der
Wert fur das Jahr 2035 aus dem halftigen Wachstum zwischen 2030 und 2040 aus der
niederlandischen Prognose abgeleitet. So weist die niederlandische Prognose zwischen
2020 und 2030 ein Wachstum von rd. 16% aus und zwischen 2030 und 2040 eines von
11%.

28 Die Abschatzung der neuen Potenziale erfolgt auf Basis der Interviews.
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ANLAGE 3: Kurzprotokolle der Interviews

. Kontaktierte Unternehmen mit Gesprachserfolg in Deutschland

1. AGRAVIS GmbH, Oldenburg

AGRAVIS stellt am Standort Oldenburg rund 400.000 t Futtermittel fiir die heimische Futtermittel-
industrie her. Die Einsatzstoffe kommen tberwiegend aus der Region bzw. aus Amsterdam und
Rotterdam. Hierbei wird berwiegend das Binnenschiff eingesetzt. Im Ausgang findet die Versor-
gung der niedersachsischen Viehmast-Unternehmen per Lkw statt.

AGRAVIS hatte friher einen Eisenbahnanschluss, hat diesen allerdings mit einem Silo Gberbaut,
da er nie benutzt wurde.

Die Bahn konnte auf den Hauptrelationen aufgrund der hohen Mengen und soweit der KUK nicht
ausgebaut wird, gegenuber dem Binnenschiff konkurrenzfahig sein. Allerdings ware ein erneuter
Schienenanschluss am Standort nicht moglich. Es ware ein kompletter Umbau des ganzen Stan-
dortes erforderlich, der mit hohen Kosten verbunden ware. Eine Umsetzung ist somit sehr un-
wahrscheinlich.

2. BP Lingen SE, Lingen

Die BP Lingen SE ist eine Raffinerie im Emsland, die Rohdl zu Kraftstoffen (Fllissiggas 68.000 t
pro Jahr, Ottokraftstoffe 1.3 Mio. t pro Jahr, Dieselkraftstoff 2.3 Mio. t pro Jahr, Jet Fuel 310.000 t
pro Jahr), leichtem Heizdl (273.000 t pro Jahr) und Chemievorprodukten (n-Parrafine, 43.000 t
pro Jahr) verarbeitet. Seit 2002 ist sie eine 100-prozentige Betriebsstatte der Deutsche BP AG,
heute BP Europa SE. Abnehmer sind regionale Verbraucher und Kunden in Deutschland und
Europa, Vertriebspartner sind dabei die ARAL AG sowie die BP Europe SE. Die BP Lingen gibt
an, 39 % der Produkte per StralRe, 38% per Schiff, 21% per Bahn und 2% per Pipeline zu ver-
senden.

Das Unternehmen sieht kein Potential flir Bahntransporte in Richtung Nord-Holland, auch nicht
nach einem Ausbau der Schienenverbindung zwischen Leer und Groningen. Nach Angaben des
Gesprachspartners gehen derzeit keine Kesselwagen nach Holland. Pro Tag verlassen ca. 200
Tanklastwagen die Raffinerie, davon maximal 5% Richtung Holland. Der niedrige Schienenanteil
liegt darin begrindet, dass der Tankstellenmarkt groRtenteils nicht an die Schiene angebunden
ist und dass der Versand im volatilen Brenn- und Kraftstoffmarkt sehr flexibel per Lkw erfolgen
muss. Auch wird der nordniederlandische Tankstellenmarkt von den Tanklagerkapazitaten in
Eemshaven und in Delfzijl versorgt. Diese werden Uberwiegend per Binnenschiff oder per See-
schiff mit Rohprodukten versorgt.

3. H&R ChemPharm GmbH, Salzbergen

H&R ChemPharm GmbH ist eine Raffinerie in Salzbergen und gehdrt zur bérsennotierten H&R
AG, deren Gesamtumsatz im Jahr 2015 bei rd. 980 Mio. € lag. Die Produkte der Raffinerie Salz-
bergen sind Extrakte, Druckfarbendle, technische Weilldle, medizinische WeilRdle, Paraffine,
Grunddle und Bitumen.
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Bahnseitig werden nur noch wenige Kesselwagen betrieben. Hierbei handelt es sich unter ande-
rem um Produktlieferungen von Salzbergen nach Schkopau (10 Tsd. t pro Jahr) sowie Lieferun-
gen von medizinischen Weil36len von Salzbergen nach Antwerpen (7 Tsd. t pro Jahr). Insgesamt
werden von der H&R derzeit keine Guterverkehre in die Nord-Niederlande durchgefihrt. Der
Verkehrstrager Schiene wird nur in seltenen Fallen fur Lieferungen verwendet. Von Unterneh-
mensseite sieht man hierflr unterschiedliche Grinde: Zum einen sind bei vielen Kunden keine
Gleisanschlisse verfligbar. Zum anderen ist der Verkehr tber die Bahn mit einem Vorlauf von in
der Regel 36 Stunden zu unflexibel. Bei den H&R-Transporten handelt es sich jedoch in vielen
Fallen um Just-in-Time-Lieferungen, die eine solch lange Vorlaufzeit nicht erlauben. Ein grund-
satzliches Bestreben des Unternehmens, den Transport auf die Schiene zu verlagern, ist vor-
handen, jedoch Iasst dies die beschriebene Geschaftssituation nicht zu.

Die Anlieferung bzw. die Rohstoffversorgung erfolgt im Verbund Uber die Schwesterraffinerie
H&R Olwerke Schindler in Hamburg-Neuhof (ehemals BP). Diese wird (ber den Seehafen
Hamburg angeliefert. Von Hamburg aus erfolgt die Belieferung von Salzbergen bahnseitig per
Kesselwagen. Der Seehafen Hamburg ist demnach fur das Unternehmen zur Anlieferung alter-
nativios. Ein Wechsel nach Eemshaven, wodurch ein Verkehr Uber die Wunderline interessant
wirde, ist nicht sinnvoll. Man sei auf terminlich genaue Anlieferungen und deshalb auch auf die
Anlieferung Uber Hamburg, den Standort der Schwesterraffinerie, angewiesen. Fur das Unter-
nehmen besteht gemafl den Angaben des Gesprachspartners weder durch die eigene Versor-
gung mit Rohstoffen noch durch die Auslieferung Potential fur Bahntransporte tGber eine ausge-
baute Strecke Groningen-Leer.

4. GE Wind Energy GmbH, Salzbergen

GE Renewable Energy Europe ist ein Teilbereich von GE Energy. GE Energy ist mit einem Um-
satz von 43,7 Milliarden US-Dollar im Jahr 2011 einer der weltweit fihrenden Anbieter von
Stromerzeugungs- und Energieversorgungstechnologien. Die GE Wind Energy ist der weltweit
drittgroRte Produzent von Onshore-Windkraftanlagen (IWR® - Institut der Regenerativen Ener-
giewirtschaft, 23.02.2016). Der Umsatz von GE Wind Energy betrug im Jahr 2015 rd. 800 Mio.
Euro. Das derzeitige Portfolio umfasst Windenergieanlagen mit Nennleistungen von 1,5 bis 4,1
MW sowie Projektmanagement, Service und Wartung von Windenergieanlagen. Mittlerweile hat
GE Wind Energy mehr als 18.000 Windenergieanlagen weltweit errichtet. Am europaischen
Hauptsitz in Salzbergen (Niedersachsen) sind rund 850 Angestellte beschaftigt. Hier werden
ausschlieBlich Onshore-Anlagen hergestellt. In Salzbergen befinden sich das einzige Fertigungs-
zentrum in Europa sowie das Kundenzentrum.

Die Windenergieanlagen werden als Schwertransporte an den Hafen Spelle-Venhaus und dann
weiter per Binnenschiff transportiert. Fir Exporte gehen die Materialien per Binnenschiff zum
Seehafen. In den meisten Fallen wird hierbei der Seehafen Brake angefahren, mit dem langfristi-
ge Vereinbarungen getroffen worden sind. Der Transport durch die Bahn sei aus Kostengriinden
derzeit keine Alternative zur Straf3e und zum Binnenschiff. Rotorblatter sind u. a. mit einer aktuel-
len Lange von 60 m nach Ansicht des Unternehmens derzeit zu grof? fir die Bahn. Man prife
immer wieder die Moglichkeiten, jedoch ist fir das Unternehmen derzeit kein wirtschaftlicher
standardisierter Transport Uber die Bahn moglich.
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Derzeit wird der Terminal am Seehafen Eemshaven fiir Transporte getestet. Bei diesen handelt
es sich um Turme fur Onshore-Anlagen in Deutschland, die aus China geliefert werden. Von
Eemshaven werden die Turme Uber die Strale nach Deutschland transportiert. Es besteht kei-
nerlei Mdglichkeit fir den Transport Uber die Schiene, da fur die Schienenstrecke zwischen
Eemshaven und Groningen keine Ausbauplanungen bestehen. Alternativ wiirden die Transporte
per Binnenschiff transportiert. Insgesamt sieht der Gesprachspartner fir sein Unternehmen kein
Potential fur Transporte Uber die Schiene und demnach auch nicht fir den Transport Uber die
Strecke Groningen-Leer.

5. YARA GmbH & Co. KG, Rostock und Brunsbiittel

Die Yara GmbH & Co. KG (Yara Deutschland) gehért zu Yara International ASA mit Hauptsitz in
Oslo. In den beiden deutschen Produktionsanlagen in Rostock und Brunsbuttel werden Ammoni-
ak, Nitrate und Spezialdiinger hergestellt. In Rostock werden derzeit 1,5 Mio. t Ammoni-
umcer(IV)-nitrat produziert, wahrend in Brunsbuttel 750 Tsd. t Ammoniak, 620 Tsd. t Harnstoff
und 100 Tsd. t Air1/Reductan produziert werden. Die Yara GmbH verfligt in Rostock Uber eine
Kapazitat von 1.250.000 Tonnen Stickstoffdlinger, in Brunsbuttel sind es 430.000 Tonnen. An
beiden Standorten ist man wasserseitig angebunden, mit Zugang zur Nord- und Ostsee.

Die Produkte des Unternehmens werden laut Gesprachspartner derzeit ausschlieflich im stdli-
chen Raum vertrieben. Hier ist nach Unternehmensangaben der Bedarf fiir die Produkte vorhan-
den. In Richtung Niederlande sei Leer das westlichste befahrene Gebiet. Derzeit gibt es dement-
sprechend geringe bis gar keine Guterstrome nach Nord-Holland, deswegen wurde auch der
Standort in Leer aufgegeben. In Folge dessen sieht der Gesprachspartner kein Potential fir
Bahntransporte in Richtung Nord-Holland, auch nicht nach einem Ausbau der Schienenverbin-
dung zwischen Leer und Groningen.

6. TUST Tief- und StraBenbaustoffe GmbH & Co. KG, Flechtingen

TUST Tief- und Straflenbaustoffe GmbH & Co. KG vertreibt als Produkt Baustoffe in Form von
Naturbausteinen verschiedener Art. Anwendung finden diese unter anderem im Stral3en-, Schie-
nen- und Wasserbau. Die Materialen werden in Steinbriichen in Flechtingen, Segelhorst, Stein-
bergen, Marienhagen und Bad Harzburg gewonnen. Die Gleisanschlisse dieser Steinbriiche
sind durchgangig nicht elektrifiziert, sodass von den Steinbriichen aus Uberwiegend per Diesel-
antrieb zum nachsten Umschlagsplatz transportiert wird. Laut Gesprachspartner gibt es immer
wieder Transportbeziehungen in die Niederlande, wenn auch nicht aktuell. So haben in der Ver-
gangenheit wiederholt kleinere projektbezogene Transporte stattgefunden. Fir die Zukunft sieht
man ein projektbezogenes Potenzial fir Verkehre in die Niederlande von bis zu 50 Tsd. t. Sie
kénnen in der genutzten Prognose auch nachverfolgt werden.

Der gesamte derzeitige Betrieb findet jedoch fast ausschlie3lich innerhalb von Deutschland statt.
In Richtung der Wunderline-Strecke gibt es u. a. Verkehre nach Bremen, Emsland und Leer. In
Leer befindet sich eine Entladestelle fiir den finalen Transport zum Kunden mit dem Lkw. Dar-
Uber hinaus werden vereinzelt Materialien aus schwedischen Steinbriichen dorthin importiert.
Diese Verkehre finden jedoch Uber die Ostseehafen statt, sodass die Verlagerung auf einen nie-
derlandischen Seehafen sehr unwahrscheinlich ist. Der Gesprachspartner sieht beim derzeitigen
Betrieb kein echtes Potenzial flr Guterverkehre, ausgehend von einem der Steinbriiche Uber die
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Strecke Leer-Groningen. Wenn, dann wird es sich wie in der Vergangenheit um einmalige Pro-
jektgeschafte handeln. Ein weiteres Problem fur die Nutzung der Bahn sind die eingeschrankten
Moglichkeiten bei der Anlieferung der Standorte aufgrund fehlender Anschliisse. Transporte mit
gebrochenen Ketten sind nicht kostenglnstig darzustellen.

7. VETRA Beton, Niederlassung der Fertigbeton von Saldern GmbH & Co. KG, Aurich

Die VETRA Beton ist eine Niederlassung der Fertigbeton von Saldern GmbH & Co. KG mit Fir-
mensitz und Werk in Aurich. Die gesamte von Saldern GmbH & Co. KG beschéftigt rd. 550 Mit-
arbeiter und erreicht derzeit einen Jahresumsatz von rd. 100 Mio. €. Die VETRA Beton bietet
neben dem Produkt Transportbeton zuséatzliche Serviceleistungen zu Baustellenlogistik und Be-
ratung, Betonpumpen und Betonwissen an. Das Liefergebiet der VETRA Beton beschrankt sich
auf die Region Ostfriesland/Ammerland. Es gibt demnach keine oder nur sehr geringe Exporte in
die Niederlande. Weiter finden alle Transporte zu Kunden per Lkw statt.

Vom Verkehrstrager Schiene wird lediglich bei der eigenen Belieferung durch Rohstoffe Ge-
brauch gemacht. Hierbei handelt es sich um Kiestransporte aus Zeithain zwischen Dresden und
Leipzig und Nuttermoor bei Leer. In Nuttermoor befindet sich ein Entladegleis, wo der Kies in
Lkw umgeladen und im Anschluss zum Werk nach Aurich transportiert wird. Weiter empfangt das
Unternehmen einmal pro Jahr eine kleinere Menge Split aus Norwegen. Diese wird am Emdener
Seehafen umgeschlagen und zum Werk weitertransportiert. Weitere Rohstoffimporte werden
nicht getatigt. Der Gesprachspartner sieht kein Potential fir Gitertransporte seiner Firma Uber
die Strecke Leer-Groningen.

8. Nordland Papier GmbH, Dérpen

Die Nordland Papier GmbH hat ihren Sitz in Dérpen und ist eine Tochterfirma des finnischen
UPM-Kymmene Konzerns. Der Umsatz der Nordland Papier GmbH im Jahr 2015 betrug rd. 673
Mio. Euro. Im Dérpener Papierwerk werden holzfreie gestrichene und ungestrichene Feinpapie-
re, Digitaldruckpapiere und Spezialpapiere hergestellt. Die Kapazitat liegt dabei bei 1,4 Mio. t pro
Jahr. In Dérpen sind ca. 1300 Mitarbeiter beschaftigt. Das Werk ist direkt an den trimodalen Um-
schlagsterminal in Dérpen angebunden, der vom Schwesterunternehmen UPM Nortrans Spediti-
onsgesellschaft mbH betrieben wird.

Die Nordland Papier GmbH beliefert Kunden weltweit. Exporte gehen u. a. den Weg Uber die
Seehafen Antwerpen, Rotterdam und Eemshaven. So werden laut Gesprachspartner insgesamt
rd. 180 Tsd. t Papier im Container per Binnenschiff an die Seehafen transportiert und hier auf
Seeschiffe umgeschlagen. Auch fur den Wareneingang zur Versorgung mit Rohstoffen wird zu-
vor durch die Niederlande transportiert. Insbesondere tUber die Seehafen Vlissingen und Moerdijk
und anschlief’end per Binnenschiff nach Dérpen werden rd. 800 Tsd. t Zellstoff und Bleichmittel
importiert.

Der Transport zu den Kunden findet Uberwiegend mittels kombinierten Verkehren statt. Dies
sieht der Gesprachspartner darin begriindet, dass in vielen Fallen der Endabnehmer nicht tber
einen Gleisanschluss verflgt. So gehen beispielsweise viele Transporte im Container per Bahn
nach Minchen oder Ludwigshafen und werden hier auf Lkw fir die Belieferung der Kunden um-
geladen. Konventionelle Transporte Uber die Bahn finden hingegen kaum statt. So ist auch der
firmeneigene Gleisanschluss seit vielen Jahren nicht mehr in Benutzung.
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Potenzial fur Transporte Uber die Strecke Leer-Groningen schliel3t der Gesprachspartner nicht
aus. Momentan seien die Transporte durch die Niederlande per Binnenschiff am gunstigsten.
Allerdings sei man kostentechnisch aufgrund des trimodalen Terminals indifferent zwischen der
Containerbeladung eines Binnenschiffs oder eines Zuges. Sollte also nach dem Ausbau der
Strecke Leer-Groningen ein gunstigerer Bahntransport mdglich sein, so wirde man diesen wohl
auch nutzen.

9. VETRA Betonfertigteilwerk GmbH, Oldenburg

Die Firma VETRA Betonfertigteilwerke GmbH hat ihren Firmensitz in Oldenburg mit Werken in
Oldenburg, Neermoor und Neubrandenburg. Hier werden Betonfertigteile aller Art hergestellt und
vertrieben. Dabei handelt es sich beispielsweise um Doppelwande, Treppen, Stitzen, Balkone,
Massivwande, Fertigteile flr Fugangerbricken usw. Der Umsatz im Jahr 2014 betrug rd. 7
Mio. €.

Transportbeziehungen in die Niederlande gibt es insbesondere vom Standort Neermoor aus.
Laut Gesprachspartner werden von hier aus 58% der Fertigteile exportiert. Der Grofteil dieser
Exporte geht in die Niederlande oder nach Skandinavien. Allerdings findet der Transport Uber
Land ausschlieBlich per Lkw statt, per Bahn wird derzeit nichts transportiert. Der Gesprachs-
partner schatzt ein Aufkommen von rd. 500 Lkw pro Jahr, die in die Niederlande fahren. Hierbei
handelt es sich um ein ungefahres Gesamtgewicht der Beladung von 12 Tsd. t pro Jahr.

Die Konzentration auf den Verkehrstrager Stral3e liegt in erster Linie an der Anbindung der Bau-
stellen, die beliefert werden. In der Regel sind keine Gleisanschlisse vorhanden. Auch die Firma
selbst ist nicht direkt an das Schienennetz angebunden. So ist fir das Unternehmen die direkte
Belieferung der Baustellen per Lkw in den meisten Fallen die sinnvollste Geschaftspraxis. In sel-
tenen Fallen hat es Transporte per Binnenschiff gegeben. Hier war jeweils die Baustelle direkt an
einer Wasserstralle gelegen. Der Gesprachspartner sieht daher kein Potenzial fir Bahntranspor-
te generell und demnach auch nicht fur die Strecke Leer-Groningen.

10. Quarzwerk Marx AG, Marx-Barge

Die Firma Quarzwerk Marx AG betreibt Deutschlands noérdlichstes Quarzsandwerk. Das Werk
befindet sich in Marx-Barge in Ostfriesland, 20 km stdwestlich von Wilhelmshafen. Die Firmen-
verwaltung hat ihren Sitz in Brake. Der Jahresumsatz der Quarzwerk Marx AG betrug im Jahr
2015 rd. 6,6 Mio. €. Das Unternehmen hat eine lange Tradition, bereits seit 1904 werden im
Werk Sand und Kies abgebaut. Seit 1962 produziert das Unternehmen Quarzsand. Dieser wird
heute mit einem Saugbagger unter dem Grundwasserspiegel abgebaut. Derzeit ist der Abbau bis
zu einer Tiefe von 30 m genehmigt. Bis zum Jahr 2035 verfligt man Gber Abbaurechte flir ein
Materialvolumen von rd. 12 Mio. t. Der aufbereitete Sand wird in unterschiedlichsten Bereichen
eingesetzt. So findet er u. a. Anwendung in der Bau-, Baustoff- und Giel3ereiindustrie, fur Sport-
und Spielplatze, als Wirbelschichtsand oder auch als Spezialsand zum Reinigen von Kartoffeln in
der Lebensmittelindustrie.

Aktuell werden gemafd den Angaben des Gesprachspartners rd. 20 Tsd. t Quarzsand pro Jahr in
die Niederlande transportiert. Perspektivisch sind hier Uber eine aktuell geplante Neukundenge-
winnung bis zu 60 Tsd. t jahrlich moéglich. Die Transporte gehen in verschiedene Gebiete im Nor-
den der Niederlande, u. a. auch im Einzugsbereich, und werden vor allem fur die Eisengie3erei
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eingesetzt. Stdlichere Gebiete in den Niederlanden werden hauptsachlich von Quarzwerken an
der Maas beliefert. Die Entfernung zu den Gebieten im Norden der Niederlande ist nicht sehr
grol3. Zusatzlich dazu hat das Werk keinen eigenen Gleisanschluss. Dementsprechend werden
die Transporte in die Niederlande vollstandig mit dem Lkw oder per Binnenschiff durchgefiihrt.
Der Gesprachspartner zweifelt an der Rentabilitat eines Bahntransports in die Niederlande, auch
unter Berucksichtigung einer Elektrifizierung der Strecke Leer-Groningen, aufgrund nicht vorhan-
dener Schienenanschlisse bei den Kunden. Somit sieht er kein Potenzial fur die Strecke.

11. INTERSEROH Evert Heeren GmbH, Leer

Das Unternehmen INTERSEROH Evert Heeren GmbH beschéaftigt am Standort Leer rd. 120 Mit-
arbeiter. Gegenstand des Unternehmens ist das Recycling und Aufbereiten sowie der Handel mit
Stahlschrott und Nichteisenmetallen, Altpapier und anderen Industriestoffen, das Abarbeiten von
Stahlhandelsprodukten (Betonstahl, Baustahlmatten etc.) sowie Entsorgungsdienstleistungen.
Der Umsatz des Unternehmens betrug im Jahr 2013 rd. 49,5 Mio. €.

Das Unternehmen ist vor allem wasserseitig sehr gut angebunden. Es verfugt Uber eine direkte
Hafenanbindung an einem Arm der Leda nahe ihrer Mindung in die Ems. Somit ist das Binnen-
schiff ein haufig gewahltes Transportmittel des Unternehmens. Dennoch finden auch Transporte
Uber die Schiene statt, jedoch nur innerhalb von Deutschland. Auch in bzw. durch die Niederlan-
de wird transportiert. Hierbei handelt es sich um jahrlich etwa 10-15 Tsd. t Metallschrott, welcher
per Binnenschiff an die Seehafen Rotterdam und Amsterdam transportiert wird. Hier findet der
Umschlag auf ein Seeschiff zum Weitertransport nach Fernost (u. a. Turkei) statt. Der Ge-
sprachspartner sieht bei dieser Gutermenge jedoch kein Potenzial fur den Eisenbahntransport.
Er vermutet, dass auch nach einer Elektrifizierung der Transport und der Umschlag in den See-
hafen mit dem Binnenschiff weiterhin glnstiger sind.

12. ROVA-MIX Transportbeton + Mortel GmbH und Co. KG, Varel

Das Unternehmen ROVA-Mix Transportbeton + Mértel GmbH und Co. KG hat die Produktion von
Transportbeton als Geschaftsgegenstand. Produziert wird in sieben verschiedenen Werken an
den Standorten Varel (Friesland), Hesel (Ostfriesland), Papenburg (Emsland), Furstenau (Land-
kreis Osnabrick), Velpe (Landkreis Steinfurt), Bielefeld und Wilhelmshaven. Aufgrund der Nahe
zur hollandischen Grenze wurde ein Gesprach mit einem Mitarbeiter des Werks in Papenburg
gefuhrt. Hier werden derzeit kaum Transporte in die Niederlande getatigt.

Der Empfang von Kies fir die Betonherstellung findet Gber die Seehafen, vor allem Wilhelms-
haven, mit eigenen Seeschiffen statt. Der Transport zu den Werken wird dann per Binnenschiff
oder zum Teil auch mit der Bahn geleistet. Nach Einschatzung des Gesprachspartners ist durch-
aus denkbar, dass Teile dieses Transports auch Uber den Seehafen Eemshaven und im An-
schluss per Bahn Uber die Strecke Groningen-Leer abgewickelt werden. Hier sieht er — naturlich
in Abhangigkeit der sich ergebenden Transportkosten (die jedoch erst in Verbindung mit weiteren
Ausbaumalnahmen erreicht werden mussten) — Potential flr Transporte tber die Wunderline-
Strecke.
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13. Klingele Papierwerke GmbH & Co. KG, Papierfabrik Weener

Die Klingele Papierfabrik Weener gehort zur Klingele Papierwerke GmbH & Co. KG, die ihren
Hauptsitz in Remshalden in Baden-Wurttemberg hat. In der Papierfabrik in Weener konzentriert
man sich auf die Produktion von Wellpappenrohpapieren, die zur Weiterverarbeitung als Basis
fur verschiedene Papierprodukte dienen. Am Standort Weener sind 133 Mitarbeiter angestellit.
Die Kapazitat betragt 250 Tsd. t Papier pro Jahr und man verfigt tber eine Lagerflache mit einer
Kapazitat fur 10 Tsd. t Papier.

Von Weener aus pflegt man vor allem Geschéftsbeziehungen innerhalb von Deutschland. Aber
auch Kunden in Polen, den Niederlanden, Frankreich und Italien werden beliefert. Dabei finden
die meisten Transporte per Lkw statt. Fir Iangere Strecken, z. B. nach Italien oder Studdeutsch-
land, werden auch Bahntransporte Uber Ddrpen in Betracht gezogen. In die Niederlande werden
derzeit rd. 5 Tsd. t Papierrollen transportiert. Dabei werden Ziele wie die etwa 150 km entfernten
Stadte Zwolle und Hasselt angefahren. Weitere Transportwege fuhren durch die Niederlande.
Hier werden Uber Antwerpen und Calais Ziele aul3erhalb von Europa per Seeschiff angefahren.
Es handelt sich mengenmaflig um rd. 3-5 Tsd. t im Jahr. Derzeit finden diese Transporte per Lkw
statt.

Prinzipiell ist der Ausbau der Strecke Leer-Groningen interessant fir das Unternehmen. Dennoch
halt man es fur fraglich, ob sich bei den streckenmafig relativ kurzen Relationen in die Nieder-
lande der Bahntransport aufgrund der erforderlichen Vor- und Nachlaufkosten generell lohnen
kann. Bei Transporten Uber den Seehafen Antwerpen koénnte dies eher der Fall sein, allerdings
bediirfte es eine direkten Containerverkehrsverbindung Antwerpen-Dérpen.

14. FRIMA Friesische Maschinenbau GmbH & Co. KG, Emden

Die FRIMA GmbH & Co. KG in Emden ist eine Maschinenbaufirma, die Industrieanlagen flr die
Betonindustrie anfertigt. Bei den Produkten handelt es sich vor allem um Betonsteinmaschinen,
Handling Systeme und Mischanlagen. Die Firma hat Transportbeziehungen nach Belgien mit
einem Transportweg durch die Niederlande. Allerdings handelt es sich dabei eher um Lieferun-
gen von Kleinteilen. 5-6 Kartons mit einem Gewicht unter 30 kg sowie 4-5 Paletten mit 60-150 kg
verlassen das Unternehmen im Monat per Lkw in Richtung Belgien. Dartber hinaus findet der
grolte Teil der Transporte innerhalb von Deutschland statt. Teilweise werden auch Giiter in die
USA Uber die Seehafen Hamburg, Bremen und Bremerhaven exportiert. Jedoch werden auch die
Seehafen per Lkw angefahren, weshalb der Gesprachspartner keinerlei Potential fir einen Bahn-
transport Uber die Strecke Leer-Groningen feststellen kann.

15. Kleihues Betonbauteile GmbH & Co. KG, Emsbiiren

Gegenstand des Unternehmens Kleihues Betonbauteile GmbH & Co. KG ist am Standort Ems-
buren im Landkreis Emsland die Herstellung von Betonfertigteilen fur den Tiefbau. Dabei handelt
es sich um Stahlbeton-Rahmenbauteile, Schachtbauwerke, Tunnelelemente und Stahlbeton-U-
Kanale. Das Unternehmen hat derzeit Transportbeziehungen in die Niederlande. Rd. 200-300
Lkw pro Jahr fahren mit Betonfertigteilen zu Bauprojekten in die Niederlande. Dies entspricht bei
einer Zuladung von 24 t je Fahrzeug rd. 5-7 Tsd. t Transportmenge pro Jahr. Je nach Auftragsla-
ge handelt es sich bei den Projekten auch um Bauprojekte im Norden der Niederlande. Der
Transport findet aus verschiedenen Griinden nur per Lkw statt. Zum einen hat das Unternehmen
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selbst keine gute Schienenanbindung. Zum anderen ist die direkte Baustellenbelieferung mit der
Bahn in der Regel nicht mdglich. Der Gesprachspartner sieht deshalb trotz der Verkehren in die
Niederlande kein Potenzial fir Transporte tber die Wunderline.

16. Duha Fertigteilbau GmbH, Haseliinne

Das Unternehmen stellt in Haseliinne im Landkreis Emsland mit rd. 80 Angestellten Betonfertig-
teile verschiedener Art her. Hierzu gehéren konstruktive Fertigteile aus Spann- und Stahlbeton
wie Binder, Balken, Wande und Treppen, Bauelemente wie Elementdecken, Doppelwande,
Thermowande und Balkone sowie Sonderteile wie Fahrsilowande, Behalter, Filterdlisenplatten
und Anfahrbuchsen. Serviceleistungen wie Beratung und Einbau der Produkte gehdren ebenfalls
zum Geschéaftsgegenstand des Unternehmens. GemalR Gesprachspartner hat man aktuell das
Geschaft mit den Niederlanden eingestellt, da seit etwa zwei Jahren die Auftrdge aus den Nie-
derlanden ausbleiben. Bei vergangenen Projekten wurden Ziele in den Niederlanden angeliefert.
Aktuell gibt es keine Plane bezlglich zukiinftigen Geschaften mit den Niederlanden. Ziele in
Deutschland werden derzeit im Umkreis von rd. 150 km ausschlieRlich mit dem Lkw angefahren.

17. HBW Fertigteildecken Beteiligungsgesellschaft mbH, Haren

Bei der HBW in Haren (Ems) sind rd. 65 Mitarbeiter beschaftigt. Das Unternehmen hat die Pro-
duktion von Beton-Fertigdecken sowie Beratungsdienstleistungen zur Planung der Produkte zum
Inhalt. Transportbeziehungen in die Niederlande hat das Unternehmen aktuell nicht. GemaR Ge-
sprachspartner hat es in der Vergangenheit Gitertransporte in die Niederlande gegeben, aller-
dings sei derzeit die Auftragslage bei raren Bauprojekten sehr schlecht. Dartiber hinaus ist das
einzige verwendete Transportmittel der Lkw. Der Transport der Fertigteildecken sei per Bahn
sehr umstandlich, da die Baustellen hiermit in der Regel schlecht zu erreichen sind. Dement-
sprechend sieht man kein Potential fiir Guterverkehre (iber die Wunderline.

18. B. Schlichter GmbH & Co. KG, Lathen

Die B. Schlichter GmbH & Co. KG hat ihren Firmensitz in Lathen. Dort sind rd. 230 Mitarbeiter
bei B. Schlichter angestellt. Im Jahr 2014 erzielte man einen Jahresumsatz von rd. 11 Mio. €.
Geschéftsinhalt des Unternehmens ist zum einen der Vertrieb und die Montage von Produkten in
den Bereichen Trockenbau, Akustik, Brandschutz sowie Dach- und Fassadenbau. Zum anderen
betreibt man Gro3- und Einzelhandel mit Hélzern und Baustoffen verschiedener Art sowie Glas-
und Porzellanwaren. So werden auch Produkte in die Niederlande geliefert, jedoch eher selten.
Hierbei werden Kunden in direkter Grenznahe angefahren, sodass es sich eher um Kurzstre-
ckentransporte handelt. Dementsprechend werden diese mit dem Lkw geleistet. Auch innerhalb
von Deutschland beschrankt sich der Vertrieb auf einen eher regionalen Umkreis, sodass auch
hierflr keine Transporte Uber die Schiene in Frage kommen. Der Gesprachspartner sieht kein
Potential fir Transporte Uber die Eisenbahnstrecke Leer-Groningen.

19. Rekers Betonwerk GmbH & Co. KG, Spelle

Die Firma Rekers Betonwerk GmbH & Co. KG hat die Herstellung, Lieferung und Montage von
Stahlbetonfertigteilen, Betonwaren, Transportbeton und Stahlbetonfertiggaragen zum Geschafts-
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gegenstand. Am Firmensitz in Spelle sind rd. 700 Mitarbeiter angestellt. Das Unternehmen ver-
zeichnete 2014 einen Umsatz von rd. 108 Mio. €.

Der Gesprachspartner bestatigt Transporte in die Niederlande und auch nach Nord-Holland. Al-
lerdings seien diese Produkte aufgrund ihrer Beschaffenheit nicht fiir den Transport mit der Bahn
geeignet und kénnten nur per Lkw transportiert werden. Das Unternehmen verfiigt Gber einen
eigenen aktiven Gleisanschluss. Uber diesen werden derzeit per Bahn andere Regionen belie-
fert. Hierbei handle es sich jedoch um bahnfahige Produkte. So sieht der Gesprachspartner bei
der aktuellen Situation kein Potential fur Verkehre Uber die Wunderline. Allerdings ist es mdglich,
dass sich in Zukunft Geschéafte ergeben, bei denen das Verkehrsmittel Bahn flir den Transport
nach Nord-Holland interessant wird.

20. Rugenwalder Miihle Carl Miiller GmbH & Co. KG, Bad Zwischenahn

Die Rugenwalder Mihle Carl Miller GmbH & Co. KG ist ein Fleisch- und Wurstwaren herstellen-
des Unternehmen. Am Firmenstandort in Bad Zwischenahn sind rd. 400 Mitarbeiter angestellt.
Der Firmenumsatz lag im Jahr 2014 bei rd. 150 Mio. €. Nach den Angaben des Gesprachspart-
ners werden die Produkte des Unternehmens ausschlief3lich mit dem Lkw beférdert. Auflerdem
finden kaum Transporte in die Niederlande statt. Der Gesprachspartner sieht hier keinen Markt
fur das Unternehmen und somit auch kein Potential fir Transporte tber die Wunderline.

21. Roben Tonbaustoffe GmbH, Zetel

Das mittelstandische Unternehmen Rében Tonbaustoffe GmbH erstellt und handelt mit verschie-
denen Produkten der Ziegelindustrie. Dabei handelt es sich um Klinker, Klinkerriemchen, Dach-
ziegel, Thermoziegel, Feinsteinzeug und Formziegel. Die Firmenzentrale befindet sich in Zetel im
Landkreis Friesland. Die Firma beschéftigt rd. 500 Mitarbeiter. Sieben Werke in Deutschland (in
Niedersachsen, Nordrhein-Westfahlen, Rheinland-Pfalz und Brandenburg) gehéren der Rdben-
Gruppe an.

Der Gesprachspartner in Zetel sieht kein Potential flir Transporte ber die Eisenbahnstrecke
Leer-Groningen. Insgesamt hat das Unternehmen derzeit kaum Transportbeziehungen in die
Niederlande. AuRerdem finden alle geleisteten Transporte mit dem Lkw statt. Auch bei der Ver-
sorgung mit Rohstoffen gibt es keine Mdglichkeiten fliir Transporte aus oder durch die Niederlan-
de.

22. Weener Plastik GmbH, Weener

Die Weener Plastik GmbH produziert und vertreibt Verpackungsmittel aus Kunststoff fur die Be-
reiche Nahrungsmittel, Getranke, Koérperpflege, Kosmetik und Haushalt. Produkte sind Kappen,
Verschlisse, Tiegel, Flaschen und Roll-on-Kugeln. Die Eisenbahnstrecke Leer-Groningen zum
Transport der Produkte ist flir das Unternehmen nicht interessant. Es bestehen keinerlei Trans-
portbeziehungen in die Niederlande.

23. AMF Bruns GmbH & Co. KG, Apen

Die Firma AMF Bruns GmbH & Co. KG befindet sich in Apen im Landkreis Ammerland und er-
stellt Produkte im Bereich Férdertechnik, Steigférderer (Schneckenférderer, Becherwerke, Ket-
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tenforderer und Gurtforderer) sowie im Bereich Hubmatik (Sonderausristungen von Behinderten-
fahrzeugen und Laderampen fur Lkw). Derzeit gibt es kaum Transporte in die Niederlande.
Wenn, dann finden diese auf kurzen Distanzen und per Lkw statt. Man sieht kein Potential.

24. Bergmann Maschinenbau GmbH & Co. KG, Meppen

Das Unternehmen mit Sitz in Meppen und rd. 150 Mitarbeitern hat als Geschaftsgegenstand die
Produktion sowie den An- und Verkauf von Maschinen bzw. Teilen verschiedener Art. Abnehmer
sind dabei vor allem in der Automobil-, Schiffbau- und Erddlindustrie angesiedelt. Potential fur die
Wunderline gibt es gemall Gesprachspartner nicht. Man habe derzeit keine niederlandischen
Kunden und auch darlUber hinaus keinerlei Transportbeziehungen nach Holland.

25. Emslander Baustoffwerke GmbH & Co. KG, Haren

Die Emslander Baustoffwerke GmbH & Co. KG ist in der Produktion von Kalksandstein,
Kalksandstein-Verblendern sowie Porenbeton tatig. Am Firmensitz in Haren (Ems) sind rd. 140
Mitarbeiter angestellt. Der Umsatz im Jahr 2014 betrug rd. 28 Mio. €. Potential flir Schienengu-
terverkehre Uber die Eisenbahnstrecke Leer-Groningen ist durch das Unternehmen nicht gege-
ben. Nach Informationen des Gesprachspartners gibt es keine Transportbeziehungen in die Nie-
derlande. Das Unternehmen beliefert vor allem regionale Kunden im Emsland und im Ruhrge-
biet. Auflerdem werden alle Transporte ausschlieBlich mit dem Lkw geleistet.

Il. Kontaktierte Unternehmen mit Gesprachserfolg in den Niederlanden
1. AVEBE, Veendam

Das Unternehmen Avebe U.A. stellt Kartoffelstarke und Kartoffeleiweil3 her. Diese finden bei den
Abnehmern Anwendung zur Herstellung von (Tier-)Nahrungsmitteln, Papier, Textil- und Klebstof-
fen. Das Unternehmen hat seinen Hauptfirmensitz in Veendam in der Provinz Groningen in den
Niederlanden und verflgt iber mehrere Produktionsstatten. Drei davon befinden sich in den Nie-
derlanden, in Foxhol und Ter Appelkanaal in der Provinz Groningen sowie in Gasselternijveen in
der Provinz Drenthe. Weitere Produktionsstatten befinden sich im Ausland in Karstadt und
Lichow (Deutschland) sowie in Malmé (Schweden). Im Jahr 2014/15 beschéaftigte Avebe rd.
1.300 Mitarbeiter, der Umsatz lag bei rd. 560 Mio. €.

Schienenseitig sind die Produktionsstatten in den Niederlanden nicht direkt angebunden. Trans-
porte Uber weitere Entfernungen werden per kombiniertem Verkehr abgewickelt. Grof3ere Trans-
portbeziehungen bestehen unter anderem nach Skandinavien. So werden jahrlich groRere Men-
gen Starke (rd. 1,2 Mio. t pro Jahr) per Binnenschiff nach Rotterdam und weiter per Container-
schiff unter anderem nach Oslo und Helsinki transportiert. Die Starke findet in Skandinavien in
der Papier- und Nahrungsmittelindustrie Anwendung. Auf dem Landweg werden Transporte Uber
Malmé fir die Papierproduktion in Schweden geleistet (jahrlich rd. 15 Tsd. t). Dafur wird die in
Container verpackte Ware zunachst nach Coevorden per Lkw angefahren. Hier findet der Um-
schlag auf die Schiene zum taglichen Transport nach Malmé per Bahn statt. Die Rentabilitat und
das erforderliche Grundaufkommen werden durch eine Anschlussverbindung nach Rotterdam
gesichert.
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Transportpotentiale fir die Strecke Groningen-Leer sind durch die Beziehungen nach Skandina-
vien vorhanden und werden auch vom Gesprachspartner nicht ausgeschlossen. Jedoch sei dies
naturlich vom entstehenden Angebot abhangig. Rentable und stabile Verkehrsverbindungen
konnen jedoch allein mit den Mengen von AVEBE nicht umgesetzt werden. Eine Kombination mit
den Rotterdamer Zligen erscheint aus Kostengriinden nicht sinnvoller als tGber Coevorden.

Weiteres Potenzial fir die Wunderlinie sind Verkehre zwischen den deutschen Produktionsstan-
dorten Luchow, Dallmin und Karstadt und den niederlandischen Standorten. Hier wird Amylopek-
tin in Big Bags verladen und Uber Wittenberge (Elbe Ports) nach Coevorden transportiert. Hier
werden die Container zwischengelagert und den Kunden in der Futtermittelindustrie zugestellt.
Pro Jahr handelt es sich um rd. 25 Ziige mit einem Gesamtaufkommen von rd. 15.000 t. Diese
Verkehre kdnnten prinzipiell auch am Railport in Veendam umgeschlagen werden.

2. Nedmag Industries Mining & Manufacturing B.V., Veendam

Das Chemieunternehmen Nedmag produziert eine Vielzahl unterschiedlicher Salze, Oxide und
Chloride. Uber die Fabrik in Veendam erfolgen Verkauf und Distribution an Kunden in ganz Eu-
ropa. Der Standort der Fabrik liegt dabei in unmittelbarer Nahe zu Stralle, Binnenschifffahrtsweg
und Eisenbahninfrastruktur. Fir die drei Hauptproduktgruppen ergeben sich jahrliche Produkti-
onsmengen von 170.000 t fur Magnesiumoxide, 130.000 t fur Magnesiumchloride und 100.000 t
fur Calciumchloride. Im Zuge des Produktionsprozesses werden am Standort Veendam die Mine-
ralien aus dem Erdreich extrahiert und mit aus Belgien per Binnenschiff importiertem Dolomit
angereichert. Von der Gesamtproduktionsmenge werden 250.000 t aus einer Kombination von
Binnenschifffahrts- und Short Sea-Verkehren distribuiert. Via Binnenschiff werden die Lagerorte
in den Hafen Rotterdam und Emden angefahren, von wo aus der Weitertransport zu den Kunden
per Short Sea-Schiffen erfolgt. Die umgeschlagenen Mengen belaufen sich auf 100.000 t in Em-
den und 150.000 t in Rotterdam. Uber Emden erfolgt vornehmlich die Belieferung von Kunden in
Norwegen, Schweden, Deutschland und Finnland. Uber den Hafen in Rotterdam werden Kunden
in GroRbritannien und dem Rest der Welt beliefert. Die restlichen 150.000 t werden ausschlie 3-
lich per Lkw an Kunden in ganz Europa geliefert. Gegenwartig werden die Produkte mittels einer
Kombination aus Binnenschifffahrt und Lkw zu den Kunden transportiert. Die Wahl des Verkehrs-
tragers hangt dabei sehr vom Kunden ab. Fir 75% der Kunden bestimmt sich die Modal-Split-
Wahl abhangig von deren Situation durch:

e Geografische Lage und Zugang zu Infrastruktur zur Verschiffung von Containern
o Lagerkapazitaten
e Geschaftsmodell

Basierend auf diesen Kriterien geben die Kunden selbst an, tber welche Transportart sie win-
schen, die Produkte geliefert zu bekommen. Das gilt auch fur die GroRabnehmer, welche vor-
nehmlich in Grof3britannien sitzen. Die anderen 25% der Kunden Uberlassen Nedmag die Wahl
der Transportart, solange die Produkte zum gewlinschten Zeitpunkt und gemafR den Spezifikati-
onen eintreffen. Hauptkriterien fur die Wahl sind:

o Kosten
¢ Gesamte Transportzeit

¢ Infrastruktur der Fabrik in Veendam, die vornehmlich auf Binnenschiff und Lkw ausgelegt
ist

innovation

in Zusammenarbeit mit TINQ e Freiburg 2016




Guterverkehrspotential der Wunderline

Schienenverkehr wurde als Distributionsoption haufig untersucht, verlor allerdings im Vergleich
zu Binnenschiff und Lkw vornehmlich durch die hohen Kosten fir die Arbeitsablaufe auf der ers-
ten und der letzten Meile. Kosten entstehen durch mehr Bewegung, langere Vorlaufzeiten und
eine schlechte Equipment-Ausstattung der Fabrik in Veendam. Gleichzeitig sind die Erfahrungen
mit Binnenschiff und Lkw in Sachen Kosten, Flexibilitat, Zuverlassigkeit und Durchlaufzeiten posi-
tiv. Damit die Bahn eine zu favorisierende Alternative wird, missen sich diese Kriterien zu Guns-
ten der Bahn verdndern. Als Wachstumsmarkt wird die skandinavische Holzindustrie gesehen.
Gegenwartig werden Moglichkeiten eruiert, um in diesen Markt einzutreten. Daflir werden alle
Modalitaten in Betracht gezogen.

3. SuikerUnie, Groningen und Nord-Brabant

SiukerUnie ist ein Produzent von kristallinen und flissigen Zuckern verschiedener Art, wovon rd.
600.000 t pro Jahr produziert werden. Die Distribution erfolgt Gber die beiden Fabriken in Gronin-
gen und Noord-Brabant. 70% der Gesamtproduktion werden an Kunden in den Niederlanden
verkauft. Die Distribution der restlichen 30% erfolgt an Abnehmer weltweit, wobei der Uberwie-
gende Teil in Lander der EU verkauft wird. Im Falle der Flussigzucker liegen die Anlagen der
Abnehmer in der Nahe von Binnenschifffahrtsstrallen, weswegen das Binnenschiff bevorzugtes
Transportmittel ist. Fir die Abnehmer der halbfertigen Erzeugnisse in Grofl3britannien und Skan-
dinavien erfolgt die Distribution Uber die Lagerstatten in Eemshaven und Delfzijl per Short Sea-
Schiffen. Die Abnehmer der kristallinen Zucker werden direkt von der Fabrik aus per Lkw (Kapa-
zitadtsmaximum 30 t) beliefert. Bedingt durch die Standorte der Produktionsanlagen der meisten
Abnehmer sind der Lkw und das Binnenschiff die bevorzugten Verkehrstrager. Die Distribution
mittels Schiene ware aufgrund des Aufwands und der zusatzlichen Kosten fir die erste und die
letzte Meile nicht profitabel. Zwar wurde fir einzelne Abnehmer der Transport auf der Schiene
als Alternative untersucht, das Ergebnis fiel aber nicht positiv aus. Es bedirfte einer Reihe von
Anpassungen bei Siukerunie und den Abnehmern, welche gegentiber einer bereits existieren-
den, mit den Kundenwiinschen feinabgestimmten, Situation zusatzliche Kosten verursachen
wuirde. Diese Veranderungen wirden, neben anderen, auch eine Anpassung der Frequenz und
des Volumens der Lieferungen bedeuten, ebenso wie Investitionen auf Seiten der Infrastruktur
zur Verladung von Containern und langere Durchlaufzeiten. Das Kriterium, durch welches die
Schiene zu einer attraktiven Alternative werden kdnnte, waren GroRabnehmer in grol3er geogra-
fischer Distanz. Fur Suikerunie liegen diese im Suden Europas; fur Skandinavien werden hinge-
gen keine Chancen gesehen.

4. Steenhuis Recycling, Winschoten

Als Recycling Unternehmen sortiert, lagert und distribuiert Steenhuis Recycling eisenhaltige und
nicht eisenhaltige Metalle, Batterien und Elektroschrott. Das zu recycelnde Material wird von
mehreren Lieferanten aus der Provinz Groningen und dem benachbarten deutschen Grenzgebiet
bezogen und an den Sammelpunkt in Winschoten geliefert. Auf das Jahr gesehen setzt Steen-
huis Recycling mehrere tausend Tonnen an eisenhaltigen Metallen um, welche in Sachen Quan-
titdt das Hauptprodukt darstellen.

Die Fertigprodukte werden vornehmlich an Abnehmer in den Niederlanden (85%) und in die
deutsche Grenzregion (15%) geliefert. Fir 60% der Fertigprodukte ist das Binnenschiff das be-
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vorzugte Transportmittel. Betrachtet man die eisenhaltigen Produkte, so zeigt sich fur die Stand-
orte der Abnehmer, dass das Binnenschiff die beste Transportldsung darstellt. Die restlichen
40% der Produktion werden per Lkw transportiert. Da die hier anfallenden Mengen zu klein sind
und die geografische Streuung der Abnehmer zu grof} ist, stellt das Binnenschiff keine Option
dar. Die Bahn als alternatives Transportmittel stellt sich fur Steenhuis Recycling als schwierig
dar, da sich die gegenwartigen Distributionsleistungen ausschliellich nach den Winschen der
Kunden richten. Waren gréRere Mengen an Rohmaterial aus Deutschland zu erwarten und der
Transport zwischen Veendam und Winschoten in Sachen Kosten, Durchlaufzeit und Zuverlassig-
keit attraktiver, dann ware die Bahn eine Alternative. Betrachtet man hingegen die gegenwartigen
Importverkehre, so zeigt sich ein geografisch hochgradig fragmentiertes Bild mit zu kleinen Men-
gen, um die Bahn als ernsthafte Alternative in Betracht zu ziehen. Potenziale fir ein Wachstum
in Richtung Skandinavien sieht Steenhuis Recycling zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht.

5. Koopmans Meel, Leeuwarden

Der Kundenstamm von Koopmans Meel besteht Uberwiegend aus GroRbackereien in den Nie-
derlanden, Belgien, Deutschland, UK und Skandinavien, sowie einzelnen mittleren bis kleinen
innerstadtischen Backereien. Die beiden Geschéftsfelder von Koopmans, Meel und Paneermeel,
sind dabei B2B orientiert. Koopmans Meel produziert jahrlich 100.000 t Mehl.

Davon werden 90% mit dem Binnenschiff und die restlichen 10% mit dem Lkw transportiert. 70%
der Abnehmer befinden sich hierbei in den Niederlanden. 15% des Mehls wird nach Deutschland
geliefert; die restlichen 15% an andere Staaten.

Koopmans Paneermeel produziert jahrlich ein Volumen von 25.000 t. Auch bei diesem Produkt
erfolgt der Transport zu 90% auf dem Binnenschiff und zu 10% per Lkw. 60% der Produktion
werden in den Niederlanden weiterverarbeitet. 20% davon werden nach Deutschland geliefert.
Das Rohmaterial in Form von Weizen und Roggen wird aus Deutschland importiert.

Pro Woche erreichen 4 bis 5 Schiffe mit einer Kapazitat von 1.000 t die Anlagen in Leeuwarden.
Trotz der Nahe der Binnenwasserstralle kommt auch der Lkw zum Einsatz. Zur Befillung der
eigenen Silos und jener der Kunden werden die Lkw unter das Silo gefahren und mit bis zu ma-
ximal 30 t beladen. Beim Kunden entladen die Lkw in einen anderen Typ Silo, wobei ein Réhren-
system genutzt wird, welches direkt mit dem Produktionsprozess verbunden ist. Die Lade- und
Entlade-Zeit fur Binnenschiff und Lkw sind fir Koopmans Meel ein kritischer Faktor.

Gleichzeitig ist die Fabrik so organisiert, dass Binnenschiff und Lkw die einzigen Transportmdg-
lichkeiten sind, welche nachhaltig genutzt werden kénnen. Die Bahn stellt dabei fir die existie-
renden Import- und Exportstrome keine Alternative dar, da diese bereits effektiv organisiert und
durchgefiihrt werden.

Skandinavien ist fir Koopmans Meel zum gegenwartigen Zeitpunkt kein Thema. Sollten die Pro-
duktionsvolumina wachsen, um mit der Nachfrage weiter Schritt zu halten, kdnnte Skandinavien
bei der Frage interessant werden, wie weitere Importverkehre organisiert werden konnten. Die
Bahn wird hierbei allerdings auch weiterhin nicht als Option gesehen.
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6. Weitere

Die Unternehmen SCA Hoogezand (Hoogezand), Akzo Nobel (Delzijl) und BASF (Heerenveen)
reagierten kurz per E-Mail, in der mitgeteilt wurde, dass kein Potenzial fur Schienenverkehre ge-
sehen wird.
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